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ОНОВЛЕННЯ ПАРКУ БОЙОВИХ ВЕРТОЛЬОТІВ  
АРМІЙСЬКОЇ АВІАЦІЇ РОСІЙСЬКОЇ ФЕДЕРАЦІЇ 

(1991–2021)

Упродовж двох останніх десятиліть армійська авіація РФ отримала 
приблизно 350 нових бойових вертольотів. Однак сам процес оновлення 
цього сегменту вертольотного парку має, значною мірою, хаотичний ха-
рактер. Замість прийняття на озброєння єдиного типу бойового верто-
льота, паралельно випускаються і постачаються в частини армійської 
авіації машини одразу трьох типів аналогічного призначення: Мі-35М, 
Мі-28Н/НМ/УБ і Ка-52/М. Мі-35М, хоч і пройшов модернізацію, але нале-
жить до попередньої ґенерації бойових вертольотів. Перші Мі-28Н на-
дійшли до стройових частин у 2009 р., а Ка-52 і Мі-35М — у 2011 р. Од-
ночасне постачання трьох різних типів бойових вертольотів призводить 
до нераціональної витрати ресурсів і суттєво ускладнює логістику. До 
того ж, в низці частин ще лишаються старі вертольоти Мі-24.

Ключові слова: армійська авіація, бойовий вертоліт, вертольотобуду-
вання, технічна модернізація, Російська Федерація.

Постановка проблеми. В Зброй-
них силах Російської Федерації (ЗС 
РФ) помітне місця займає армійська 
авіація (АА). За час після розпаду 
СРСР вона досить суттєво еволюці-
онувала в організаційному й техніч-
ному відношенні, накопичила досвід 
бойового застосування в локальних 

конфліктах, насамперед у Чечен-
ських війнах. Її підрозділи брали 
участь в окупації українського Кри-
му, а з 24 лютого 2022 р. активно 
залучаються до широкомасштабної 
агресії проти України. З огляду на 
вищевказане, аналіз розвитку армій-
ської авіації ЗС РФ у 1991–2021 рр. 
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становить не лише науковий, але 
й значний практичний інтерес.

Аналіз досліджень і публікацій. 
Проблематика розвитку армійської 
авіації ЗС РФ висвітлювалась в пра-
цях як російських, так і зарубіжних 
дослідників. Загалом їхній доро-
бок можна поділити на три групи. 
Перша з них — це роботи, присвя-
чені загальним питанням організа-
ції та переозброєння АА. Тут варто 
згадати роботи російських дослід-
ників, зокрема, працю А. Лаврова, 
присвячену організаційним змінам 
та технічному переозброєнню АА за 
результатами воєн в Чечні та росій-
сько-грузинської війни (Лавров, А. 
2010) та статтю С. Бориска і С. Горе-
микіна, у якій досліджується стан АА 
наприкінці 2010-х рр. (Бориско, С. Н. 
& Горемыкин, С. А. 2019). Торкають-
ся цієї проблеми і західні дослідники, 
зокрема, Ш. Вілсон (Wilson, S. 2013) 
та П. Бутовскі (Butowski, P. 2003). 
Друга група — це статті, присвячені 
конкретним типам вертольотів АА, 
історії їх створення та удосконален-
ня. В цій групі наявні роботи як ро-
сійських авторів (Фомин, А. 2005; 
Якубович, Н. 2008), так і західних 
(Butowski, P. 2020; Furtak, M. 2016). 
Нарешті, третя група представле-
на матеріалами російських огляда-
чів, присвяченими стану виконання 
замовлень на вертольоти для АА. 
Типовими її прикладами є огляди 
А. Фоміна в часописі «Взлёт» (Фо-
мин, А. 2017; Фомин, А. 2019). Усі 
вищевказані матеріали дають лише 

фрагментарне уявлення про окремі 
сторони технічної модернізації АА.

Методологічна основа статті по-
будована на основі принципів істо-
ризму, науковості, об’єктивності. 
Основними методами історичного 
дослідження, застосованими при на-
писанні статті, є проблемно-хроно-
логічний та порівняльно-історичний.

Мета статті. У нашій статті ми 
ставимо за мету дослідити один з ас-
пектів еволюції армійської авіації 
ЗС РФ, а саме — оновлення парку 
її бойових вертольотів (вертольотів 
вогневої підтримки) за рахунок впо-
вадження на озброєння нових та мо-
дернізованих зразків. Питання роз-
витку організаційних структур АА 
та її бойового застосування ми буде-
мо торкатись лише тією мірою, на-
скільки це необхідно для розкриття 
проблеми дослідження.

Виклад основного матеріалу 
дослідження. Після розпаду СРСР 
Російська Федерація успадкувала за-
гальну структуру радянських Зброй-
них сил, за якою частини армійської 
авіації (окремі вертолітні полки 
та ескадрильї) входили до структу-
ри Сухопутних військ (СВ), куди їх 
передали 1990 р. (Butowski, P. 2003, 
p. 35). У 1993 р. АА отримала назву 
Авіації сухопутних військ. На рубе-
жі тисячоліть цей рід військ опинив-
ся в глибокій кризі, одним з виявів 
якої стали значні втрати вертольотів 
на Північному Кавказі (з 1999 р. — 
понад 60). Причиною цього визнали 
недосконале управління авіаційни-
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ми частинами в системі Сухопутних 
військ (Лавров, А. 2010, с. 73). Тому 
1 січня 2003 р. АА передали до скла-
ду Військово-повітряних сил. На 
той час вона мала понад 80 частин, 
у тому числі 16 вертолітних полків, 
кілька окремих ескадрилей, центр 
бойового застосування (з одним 
полком), льотне училище (з чотир-
ма полками), кілька баз зберігання 
тощо. Армійська авіація налічува-
ла близько 1500 вертольотів, з них 
приблизно по 700 — бойових Мі-24 
і середніх транспортних/багатоці-
льових Мі-8 (в обох випадках в бойо-
вих частинах знаходилась приблизно 
половина вертольотів, решту були в 
навчальних полках і на консервації). 
Їх доповнювали кількадесят важ-
ких транспортних вертольотів Мі-26 
та п’ять найновіших бойових Ка-50 
(Butowski, P. 2003, p. 33).

Упродовж 2008–2012 рр. ВПС РФ 
пройшли суттєву реорганізацію — за-
мість авіаційних полків і авіаційних 
дивізій, які були основними тактич-
ними одиницями ще з 1938 р., були 
утворені авіаційні групи і авіацій-
ні бази. Однак цей експеримент не-
вдовзі визнали невдалим, і з 1 грудня 
2013 р. почалось відновлення попе-
редньої структури (Бориско, С. Н. & 
Горемыкин, С. А. 2019, с. 27–28). Ще 
у 2010 р. планувалось до 2020 р. в ос-
новному передати АА під контроль 
Сухопутних військ, реорганізувавши 
її в 14 бригад. Десять з них мали під-
порядковуватись об’єднанням СВ, а 
ще чотири — лишитись в підпоряд-

куванні окружних об’єднань ВПС 
і ППО (Wilson, S. 2013, p. 56). Однак 
ці плани так і не були доведені до 
логічного завершення. В армійській 
авіації залишились і полки, і брига-
ди, які, по суті, є рівнопорядковими 
тактичними одиницями. Скажімо, в 
складі 6-ї армії ВПС і ППО Західно-
го військового округу в 2020 р. були 
15-та бригада АА (чотири вертолітні 
ескадрильї і один загін), а також два 
окремих вертолітних полки — 440-й 
і 549-й (по три ескадрильї; в 440-му 
полку — додатково загін вертольотів 
РЕБ) (Mladenov, A. 2020, p. 74).

Упродовж 1990-х років склад вер-
толітного парку російської АА суттє-
вих якісних змін не зазнав — точні-
ше, якщо якісні зміни й відбувались, 
то лише завдяки кількісному скоро-
ченню і списанню вертольотів заста-
рілих типів і модифікацій. Зокрема, 
наприкінці 1990-х років були виве-
дені з експлуатації важкі транспорт-
ні гелікоптери Мі-6 (Мараев, Р. В. 
& Котлобовский, А. В. 1999, с. 29). 
В парку бойових вертольотів були 
списані Мі-24Д, поступово скорочу-
валась кількість Мі-24В, натомість в 
строю залишались найбільш потужні 
Мі-24П та невелика партія Мі-24ВП, 
яких не встигли запровадити у масо-
ве виробництво через розпад СРСР. 
Списувались і середні транспортні 
гелікоптери Мі-8Т, а в строю лиша-
лись сучасніші Мі-8МТ.

Ключовою програмою оновлення 
парку армійської авіації, започатко-
ваною ще за півтора десятиліття до 
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розпаду СРСР, стала програма ство-
рення нового бойового вертольота, 
покликаного замінити Мі-24. Ініцію-
вана вона була постановою Ради Мі-
ністрів СРСР від 16 грудня 1976 р., 
яка передбачала проєктування нової 
машин на конкурсних засадах — за 
участю Московського вертольотного 
заводу (МВЗ) ім. М. Л. Міля та Ухтом-
ського вертольотного заводу (УВЗ) 
ім. М. І. Камова. Обидва вертольоти 
мали бути двомоторними, з однако-
вими двигунами (ТВ3-117) і озбро-
єнням (ПТРК «Атака-В», 30-мм 
гармата 2А42) (Якубович, Н. 2008, 
с. 6–7). Однак для реалізації вимог 
тактико-технічного завдання кон-
структори обрали кардинально різні 
схеми.

Конструктори МВЗ ім. М. Л. Міля 
не відійшли від традиційної одног-
винтової схеми з тандемним розта-
шуванням членів екіпажу (пілота 
й оператора). Перший дослідний 
екземпляр вертольота Мі-28 почав 
випробування 10 листопада 1982 р. 
(Якубович, Н. 2008, с. 8). Конкуренти 
ж обрали для свого вертольота Ка-50 
двогвинтову співвісну схему. Вона 
була своєрідним «фірмовим знаком» 
конструкторського бюро М. І. Ка-
мова, але досі використовувалась, 
головним чином, на палубних гелі-
коптерах, призначених для авіації 
Військово-морського флоту СРСР. 
Вибір співвісної схеми для ударного 
вертольота АА обґрунтовувався низ-
кою переваг порівняно з одногвинто-
вою: вищим коефіцієнтом корисної 

дії, простішим управлінням, кращою 
маневреністю. В баченні конструкто-
рів УВЗ ім. М. І. Камова, ці переваги 
з надлишком компенсували недоліки 
співвісної схеми, насамперед — біль-
шу масу і складнішу конструкцію 
несучої системи. Ще однією прин-
циповою особливістю вертольота 
Ка-50 стала відмова від бортового 
оператора. Конструктори виходили 
з припущення, що зрослий рівень 
автоматизації бортового обладнання 
дозволить єдиному членові екіпажу 
виконувати функції і пілота, і опе-
ратора озброєння (Фомин, А. 2005, 
с. 4–5). Прототип гелікоптера Ка-50 
почав випробування 23 липня 1982 р.

Підсумки конкурсу були підби-
ті восени 1984 р. Переможцем став 
Ка-50. Конкурсна комісія за резуль-
татами порівняльних випробувань 
визнала перевагу Ка-50 за льотними 
характеристиками, а також погоди-
лась з принциповою можливістю ви-
конання бойових завдань екіпажем 
з однієї людини. Крім того, взяли до 
уваги й економічні чинники — скоро-
чення штатів авіаційних частин і, від-
повідно, менші кошти на утримання 
не лише самих військовослужбовців, 
але й соціальної інфраструктури для 
їхніх родин (Якубович, Н. 2008, с. 9). 
Почалась підготовка до виробництва 
Ка-50 на заводі в м. Арсеньєв (одно-
му з двох підприємств, які випуска-
ли Мі-24). Але випробування обох 
вертольотів продовжувались, більше 
того — тривало удосконалення як 
Ка-50, так і Мі-28. Державні випро-
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бування Ка-50 (з використанням 4-го 
і 5-го дослідних екземплярів) поча-
лись лише у вересні 1990 р., а пер-
ший серійний вертоліт цього типу 
був переданий в Державний льот-
но-випробувальний центр Міністер-
ства оборони РФ в січні 1992 р. (Фо-
мин, А. 2005, с. 11).

Російська Федерація «успадкува-
ла» від СРСР дві програми створення 
бойових вертольотів для АА, які роз-
вивались паралельно — незважаючи 
на обраного в результаті конкурсу 
переможця. Така ситуація мала дале-
косяжні наслідки. З одного боку, про-
довжувались військові випробування 
Ка-50, але виробництво йшло дуже 
низьким темпом — крім п’яти про-
тотипів, виготовили лише дев’ять се-
рійних машин. Хоч у 1999 р. було ух-
валене рішення про передачу Ка-50 
в один зі стройових полків на Дале-
кому Сході, але його так і не викона-
ли. В підсумку, на початку 2000-х рр. 
у військах знаходилось лише чотири 
Ка-50 — в 344-му Центрі бойової 
підготовки (ЦБП) в м. Торжок (Фо-
мин, А. 2005, с. 14). В січні-лютому 
2001 р. два Ка-50 пройшли випробу-
вання в бойових умовах в Чечні. Ра-
зом з ними діяв вертоліт розвідки і ці-
левказання Ка-29 (Зинчук, А. 2005, 
с. 30–32). Включення останнього до 
складу бойової ударної групи ста-
ло, по суті, визнанням того факту, 
що концепція одномісного бойово-
го вертольота себе не виправдала. 
Один пілот виявився неспроможним 
одночасно пілотувати машину, осо-

бливо на малій висоті, і вести пошук 
цілей. Ще в 1994 р. з’явився макет 
двомісного вертольота Ка-52, який 
тоді позиціонувався як командирська 
машина для групи одномісних Ка-50 
(Фомин, А. 2005, с. 17). Прототип по-
чав випробування 25 червня 1997 р., 
однак лише 13 березня 2007 р. завод 
в Арсеньєві отримав замовлення на 
першу партію серійних Ка-52 (шість 
екземплярів) (Butowski, P. 2019a, 
p. 71). На той час про Ка-50 вже забу-
ли, натомість Ка-52 з командирсько-
го став звичайним «лінійним» гелі-
коптером.

Паралельно з випробуваннями 
і удосконаленням Ка-50 продовжу-
вались і роботи над гелікоптером 
Мі-28. Ситуація складалась дещо 
дивною — тепер вертоліт позиціо-
нувався, в основному, як експортний 
продукт, але замовником виступа-
ло Міністерство оборони (МО) РФ. 
У 1993 р. завершився перший етап 
Державних випробувань, а наступ-
ного року на заводі «Роствертол» 
(м. Ростов-на-Дону) почалась під-
готовка до виготовлення установоч-
ної партії Мі-28А. Однак практично 
одразу ж ця робота припинилась — 
стало зрозуміло, що в існуючому ви-
гляді Мі-28А не відповідає сучасним 
вимогам. Стосувалось це, насам-
перед, бортового обладнання. Тому 
рішенням генерального конструкто-
ра МВЗ М. В. Вайнберга почалось 
створення варіанту Мі-28Н з прин-
ципово новим інтегрованим комп-
лексом бортового радіоелектронно-
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го обладнання (БРЕО) (Якубович, Н. 
2008, с. 12).

Прототип Мі-28Н здійснив пер-
ший політ 14 листопада 1996 р., але 
майже одразу ж випробування при-
зупинились. Кілька років довелось 
чекати готовності комплексу БРЕО, 
а також нового головного редуктора, 
потрібного для передачі збільшеної 
потужності удосконалених двигунів. 
Випробування прототипа віднови-
лись лише 24 квітня 2002 р., а пер-
ший екземпляр установочної партії 
Мі-28Н (яка складалась з шести ма-
шин) піднявся в повітря 27 грудня 
2005 р. (Butowski, P. 2019b, p. 60). 
Таким чином, знадобилось практич-
но три десятиліття, щоб запущений 
у 1976 р. процес створення нового 
бойового вертольота призвів до поя-
ви навіть не серійних, а передсерій-
них екземплярів.

Затримка з впровадженням у ви-
робництво і на озброєння нових бо-
йових вертольотів поставила питан-
ня про модернізацію наявних Мі-24. 
Гостроти цьому додали ще й війни 
у Чечні, які продемонстрували низ-
ку недоліків Мі-24, зокрема, неспро-
можність ефективно діяти вночі. Як 
тимчасовий захід у 2004–2007 рр. 28 
вертольотів Мі-24П переобладнали 
у нічний варіант Мі-24ПН. Хоч сама 
модернізація була не надто вдалою, 
вона дозволила армійській авіації 
накопичити досвід цілодобового за-
стосування бойових вертольотів. 
Мі-24ПН надійшли у 344-й ЦБП, а 
також у 487-й окремий вертолітний 

полк (ОВП) у Будьонновську (Став-
ропольський край) (Лавров, А. 2010, 
с. 73–74). Паралельно тривало ви-
робництво вертольотів родини Мі-24 
на експорт. З 2006 р. «Роствертол» 
випускав глибоко модернізовані ма-
шини Мі-35М. У 2010 і 2011 рр. МО 
РФ замовило дві партії нових Мі-
35М — відповідно, 22 і 27 машин. Ці 
замовлення були виконані упродовж 
2011–2014 р. На початку 2019 р. по-
чалось постачання нової партії Мі-
35М, розмір якої невідомий. Окрім 
того, у 2018 р. п’ять Мі-35М отрима-
ла авіація Федеральної служби без-
пеки (ФСБ) РФ (Butowski, P. 2020, 
с. 19). Вертольоти Мі-35М служать, 
головним чином, в частинах 4-ї армії 
ВПС і ППО (Південний військовий 
округ): у вже згаданому 487-му ОВП, 
55-му ОВП в Кореновську (Красно-
дарський край), 39-му вертольотно-
му полку в Джанкої (тимчасово оку-
пована АР Крим). Крім того, вони 
надійшли до частин 6-ї армії ВПС 
і ППО Західного ВО: 549-го ОВП 
на аеродромі Пушкін під Санкт-Пе-
тербургом (Mladenov, A. 2020, p. 74). 
У ході виробництва Мі-35М зазнавав 
модернізацій, пов’язаних з удоско-
наленням прицільно-навігаційного 
комплексу та бортового комплексу 
оборони (Furtak, M. 2018, p. p. 55–56).

Паралельно з постачанням верто-
льотів Мі-35М розгорталось вироб-
ництво двох інших типів бойових 
гелікоптерів — Мі-28Н і Ка-52. У 
2005 р. МО РФ замовило 67 верто-
льотів Мі-28Н, а у 2010-му — ще 30. 
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В січні 2008 р. в 344-й ЦБП надійш-
ли перші серійні Мі-28Н. У 2009–
2010 рр. такі вертольоти з’явились 
у частинах в Будьонновську і Коре-
новську, у 2013-му — в 15-й бригаді 
АА (БрАА) Західного ВО в Острові 
(Псковська обл.), у 2014-му — в 39-
му вертолітному полку, у 2016 р. — 
в 549-му ОВП (Butowski, P. 2019b, 
p. 60–61).

Ка-52 344-й ЦБП почав отримува-
ти дещо пізніше — в грудні 2010 р. 
Спочатку його розглядали як «верто-
літ спеціального призначення», який 
мав надходити в частини у відносно 
невеликій кількості (перший контр-
акт, укладений у 2007 р. і виконаний 
до кінця 2011 р., передбачав виго-
товлення 24 машин). Основним же 
замінником Мі-24 мав стати Мі-28Н. 
Але 1 березня 2011 р. МО РФ укла-
ло контракт на постачання до 2020 р. 
146 вертольотів Ка-52. Тобто, з «ні-
шевої» машини він перетворився 
на альтернативний для Мі-28Н гелі-
коптер. У травні 2011 р. перші Ка-52 
надійшли до стройової частини — 
319-го ОВП 11-ї армії ВПС і ППО 
Східного ВО (Черніговка, Примор-
ський край). На початку 2013 р. такі 
вертольоти з’явились в Кореновську, 
у 2014-му — в Острові, Джанкої 
(куди перевели ескадрилью з Коре-
новська) і Хабаровську (у складі 18-ї 
БрАА), у 2018 р. — в 440-му ОВП 
Західного ВО (Вязьма Смоленської 
обл.) (Butowski, P. 2019a, p. 71).

Паралельно з серійним випуском 
тривало й удосконалення вертольо-

тів. В першу чергу воно торкнулось 
Мі-28Н. В базовому варіанті ця ма-
шина (на відміну від Мі-24 і Ка-52) 
не мала органів управління вертольо-
том в кабіні оператора. Це суттєво 
ускладнювало перенавчання пілотів. 
Тому був створений навчально-бо-
йовий варіант Мі-28УБ, на якому 
в передній кабіні (оператора) вста-
новлений другий комплект органів 
управління (Furtak, M. 2017, p. 36). 
Проєктування велось на основі екс-
портного варіанту Мі-28НЕ у вико-
нанні для Алжиру, який на вимогу за-
мовника комплектувався подвійним 
управлінням. Крім того, алжирські 
машини мали ще й радар міліметро-
вого діапазону, відсутній на Мі-28Н. 
Цей радар залишився і на Мі-28УБ. 
Тобто, навчально-бойовий варіант 
для АА РФ має ширші бойові мож-
ливості, ніж базовий бойовий. МО 
РФ у квітні 2016 р. замовило 24 Мі-
28УБ. Перші з них надійшли у 344-
й ЦБП в листопаді наступного року. 
Зі стройових частин першим такі 
машини отримав 55-й ОВП (Butow-
ski, P. 2019b, p. 62–63).

З кінця 2009 р. ведеться створен-
ня модернізованого варіанту Мі-
28НМ, який отримав удосконалений 
комплекс БРЕО (з радаром), доопра-
цьовані двигуни, новий бортовий 
комплекс оборони та інші нововве-
дення (Furtak, M. 2017, p. 40–41). 
Основним протитанковим озброєн-
ням Мі-28Н є ПТКР 9М120 «Ата-
ка-ВН» з радіокомандним наведен-
ням — дальший розвиток комплексу 
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«Штурм», який використовується 
на гелікоптерах родини Мі-24 ще 
з початку 1980-х рр. В арсенал Мі-
28НМ натомість інтегровані ПТКР 
з лазерним наведенням 9М120-1 
«Атака-ВМ» і 9М123М «Хризанте-
ма-ВМ». Остання має ще й додат-
ковий радіолокаційний канал наве-
дення, який може застосовуватись 
в разі обладнання вертольота-носія 
радаром міліметрового діапазону. 
Відмова від ракет з радіокомандним 
наведенням дозволила виключити зі 
складу БРЕО Мі-28НМ станцію на-
ведення таких ПТКР. Навесні 2019 р. 
з’явились повідомлення про можли-
ву інтеграцію до комплексу озброєн-
ня Мі-28НМ нових керованих ракет 
«виріб 305», відомих також за росій-
ською абревіатурою ЛМУР («лёгкая 
многоцелевая управляемая ракета») 
(Butowski, P. 2019b, p. 64–65).

Випробовування прототипа Мі-
28НМ почались в липні 2016 р. (Фо-
мин, А. 2017, с. 8). У 2019–2020 рр. 
АА отримала вісім вертольотів Мі-
28НМ установочної партії, а у червні 
2019 р. був підписаний контракт на 
постачання 98 серійних вертольотів 
цього варіанту в період 2020–2027 рр. 
(Butowski, P. 2019b, p. 63–64).

Модернізації зазнав і Ка-52. На 
варіанті Ка-52М встановили удоско-
налену оптико-електронну станцію, 
нову РЛС, поліпшили ергономіку 
кабіни екіпажу тощо (Butowski, P. 
2019a, p. 74–75). Перший екземпляр 
Ка-52М почав випробування в серпні 
2020 р., а у 2022–2027 рр. запланова-

не постачання 114 серійних машин 
(Фомин, А. 2019, с. 14).

Базовий варіант Ка-52 несе 
ПТКР 9М120-1 «Атака-ВМ» (з ра-
діокомандним наведенням), а та-
кож 9А4172К «Віхрь» (з лазерним), 
причому останні використовуються 
значно рідше (Butowski, P. 2019a, p. 
72). У варіанті Ка-52М кероване ра-
кетне озброєння має бути уніфіко-
ване з Мі-28НМ — тобто, до його 
складу планується включити ракети 
«Хризантема-ВМ» і ЛМУР.

Висновки. Упродовж двох ос-
танніх десятиліть АА РФ отримала 
приблизно 350 нових бойових вер-
тольотів. Однак сам процес онов-
лення цього сегменту вертольотного 
парку мав, значною мірою, хаотич-
ний характер. Проявом цього ста-
ло прийняття на озброєння замість 
єдиного типу бойового вертольота 
одразу трьох типів машин аналогіч-
ного призначення: Мі-35М, Мі-28Н/
НМ/УБ і Ка-52/М. Сам процес онов-
лення парку бойових вертольотів  
АА РФ можна поділити на кілька 
етапів:

1. 1991–2003 рр. — період стагна-
ції і повільного доопрацювання вер-
тольотів Ка-50 і Мі-28;

2. 2004–2008 рр. — початок онов-
лення вертолітного парку як реакція 
на уроки війни в Чечні (створення 
модернізованих варіантів Мі-24; ін-
тенсифікація роботи над проєктами 
Ка-52 і Мі-28Н).

3. 2009–2021 рр. — серійне вироб-
ництво й впровадження у бойові ча-
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стини нових типів вертольотів з по-
ступовою заміною Мі-24.

Процес оновлення парку бойових 
вертольотів мав, значною мірою, ха-
отичний характер. Одночасне поста-
чання з 2009–2011 рр. трьох різних 
типів бойових вертольотів призводи-
ло до нераціональної витрати ресур-
сів і суттєво ускладнює логістику. До 
того ж, в низці частин ще лишають-
ся старі вертольоти Мі-24 — тобто, 
російська АА одночасно експлуатує 
чотири типи вертольотів аналогіч-
ного призначення. Додатковим чин-
ником ускладнення матеріально-тех-
нічного забезпечення є тенденція до 

одночасного комплектування бри-
гад АА і вертолітних полків бойо-
вими гелікоптерами різних типів.  
У підсумку на дві ескадрильї бойових 
вертольотів у полку (бригаді) може 
припадати два-три типи вертольотів. 
З іншого боку, поєднання в одній ча-
стині вертольотів різних типів спро-
щує відпрацювання взаємодії між 
ними в єдиному бойовому порядку. 
Нові бойові вертольоти АА РФ бе-
руть участь у бойових діях в Сирії, 
а також активно застосовуються в 
ході широкомасштабного вторгнення 
в Україну. Ці аспекти потребувати-
муть подальших досліджень.
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RENEWAL OF THE FLEET OF ARMY AVIATION ATTACK 
HELICOPTERS OF THE RUSSIAN FEDERATION (1991–2021)

Over the past two decades, the army aviation of the Russian Federation has 
received approximately 350 new attack helicopters. However, the process of 
updating this segment of the helicopter fleet is largely chaotic. The competition 
for a new combat helicopter, launched in 1976, led to a long process of designing 
and improving helicopters, the practical result of which (in the form of starting to 
supply new machines) was achieved only three decades later. Moreover, instead of 
the projected adoption of a single type of combat helicopter, three types of similar 
machines are produced and delivered to the army aviation in parallel: Mi-35M, Mi-
28N/NM/UB and Ka-52/M. Mi-35M, although modernized, belongs to the previous 
generation of attack helicopters.

The supply of all three new types of attack helicopters began almost synchronously: 
the first Mi-28N entered the army aviation combat units in 2009, and the Ka-52 
and Mi-35M — in 2011. The development of Mi-35M flight and technical staff was 
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facilitated by its succession with well-known Mi-24 helicopters, and the other two 
machines were brand new.

Simultaneous supply of three different types of attack helicopters leads to 
irrational waste of resources and significantly complicates logistics. In addition, a 
number of units still have old Mi-24 helicopters — that is, the Russian army aviation 
simultaneously operates four types of helicopters for similar purposes. An additional 
factor complicating logistics is the tendency to simultaneously staff army aviation 
brigades and helicopter regiments with attack helicopters of various types. As a 
result, two squadrons of attack helicopters in a regiment (brigade) may have two 
or three types of helicopters. On the other hand, the combination in one unit of 
helicopters of different types simplifies the practice of interaction between them in a 
single combat order.

Key words: army aviation, attack helicopter, helicopter industry, technical 
modernization, Russian Federation.


